MANTENIMIENTO DE PUESTA EN
MARCHA EN PATROL GR.

(Motor de arranque)

Este brico trata sobre el mantenimiento de la pusstmarcha (motor de
arranque), es entretenido pero bastante facil.

El asunto era que a mi coche le empeaalostar trabajo arrancar,
sobre todo en frio, pero también en caliente. llm®as eran iguales a
cuando la bateria esta baja de carga o casi muertaaba a arrancar y se
escuchaba como giraba el motor pero muy lento.
-El primer pensamiento: fue que la bateria ibasapa mejor vida pero
después de comprobarla descarte que el problemradse.
-Segundo pensamiento: el motor de arranque. Rgreséra problema de
falta de corriente, los conectores sucios o detatms, me dispuse a
revisarlos, efectivamente estaban muy sucios yeanmoncreto algo
oxidado, asi que empecé a aflojarlos y ya puestemdnte el motor de
arranque y me lo lleve a casa para repasarlo entero

En mi coche el motor de arranque esttabtesaccesible, es facil de
localizar y nada complicado desmontar. Solo vadmgon tornillos que lo
fijan a la campana del embrague. Se que en Iasas es mas dificil
acceder al arranque debido a la falta de espasio,gn los todo-terreno no
hay ese problema y ayuda el hecho de que los nsodaeden estar
montados longitudinalmente con respecto a la matehaehiculo.

Por pasos:

Lo primero antes de empezar es desconectar la baterdel coche
con aflojar y retirar la borna negativa sera safité, asi evitaremos
chispazos imprevistos y posibles averias a coneeizude ellos. Os
recuerdo que el circuito de la puesta en marcleh@sico de todo el coche
gue no esta protegido por fusible.

Ya podemos empezar a desmontar, deperaddaeidnodelo ira
enchufado con clavijas, conectores, clémas o congs caso que los
cables van atornillados a unos espéarragos de agbreon ellos que no
son tan resistentes como los de acero.



Después de desconectarlo, aflojaremoddestornillos que lo fijan
a la campana del embrague, uno lo podremos atlegde arriba y el
segundo desde debajo del coche, cuidado por qae Petaremos la
mejor manera de sacarlo fuera del motor, estogo por que igual hacia
abajo no podemos sacarlo debido a las trasmismdemas componentes
del coche y hacia arriba nos estorbaran algunastalzableado del coche,
una cosa esta clara, por algun sitio podra sagajseYo lo hice por
arriba.

Una vez tenemos el motor de arranquaflemdaremos un primer
limpiado con un cepillo de alambre, para retirdsaato y demas suciedad.



Comenzaremos con el despiece. Aflojardiomdos tornillos que
hay en la tapa trasera, son dos esparragos, dayeumgolpe seco con el
pufio o un martillo de nailon se separaran el cudgbonotor o inducido de
la pieza que contiene el pifidn de ataque.

Con una brocha y un poco de gasolinaiinemos la pieza que aloja
el piidn de ataque para retirar la suciedad y sestayrasa seca asi como el
estriado del eje del inducido.



A continuacion sacaremos el inducidouleagcasa tirando del eje y
con una lija fina limpiaremos la pista de cobre jaee contacto con las
escobillas al igual que la suciedad que pueda magada al cuerpo del
inducido siempre en el sentido del estriado daljditDespués retiraremos
el polvo con un trapo o una brocha seca.

Revisando los cojinetes comprobé quesamaba y el otro estaba
bastante duro, por lo cual decidi cambiarlos, ecayuda de un extractor
los saque y monte los nuevos ayudandome de undgoledoricante en

spray.

A la tapa trasera le hice una marca tiancia entre la tapa y la
carcasa para saber la posicion correcta a la leonaotitarla, después la
desmonte aflojando dos tornillos de cabeza dellestpge sujeta el aro
donde estan montadas las escobillas y limpie cealiga. Las escobillas
las repase con la lija fina. También desmonte ehtBn” para limpiarlo y
aplicarle una buena capa de grasa en spray al adgryj su alojamiento.



Por ultimo le daremos también con ladijanas placas (4) que estan
atornilladas a la carcasa, después del lijjadaretimos el polvillo y
empezaremos el montaje.

Comenzaremos por meter el inducido erascasa y con un poco de
“mafa” alojaremos la pista de cobre entre las ekdaslas cuales
tendremos que retraer un poco. Montaremos la taparts haciendo
coincidir las dos marcas y apretaremos los dodlltsle estrella.

Al pifidn de ataque le echaremos grasspeay. Tirando de él sale
un poco y echaremos mas grasa en el eje que sale

Montaremos el “Bendin” en su sitio, pamos un buen pegote de
grasa consistente en la punta estriada del ejeydajaremos en su
alojamiento, meteremos los tornillos de esparragsuesitio y
apretaremos.

Y “voila” ya tenemos nuestro motor deaaque listo para montar en
el coche.

Sustituiremos las tuercas y arandeldssleables oxidadas por unas
nuevas

Ya solo queda limpiar con una espatuiaseca la unién entre el
motor de arranque y la campana del embrague yeoba un cordon de
junta universal para asegurarnos la estanqueid&dudadn entre el
arranque y la campana para evitar la entrada de pauciedad.



Para terminar lo montaremos en su sitarnillandolo a la campana
del embrague, asegurandonos que queda bien fiapeeyado (esta pieza
hace mucha fuerza y no conviene que salga dispavsidanillaremos los
conectores y conectaremos la borna del negativo.

El resultado es de lo méas favorable igfsatorio, el coche arranca a
la primera y sin costarle ningun esfuerzo.



Os recomiendo que lo hagais. Una buemgidiza y mantenimiento
no le viene mal, y el coste de los rodamientos osi@o supero los 20,00€

Piezas 2 Rodamientos, 2 arandelas nuevas y dos tueveass.
Material extra: Silicona para juntas.

Tiempo empleado 3 horas aprox. (incluido desmontaje, montaje,
sustitucién de rodamientos y limpieza)

Coste 20,00 aprox.
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